H. CONGRESO DEL ESTADO DE YUCATAN. PRESENTE.

Con fundamento en lo establecido en los arficulos 35 fraccién | de la Constitucion
Politica del Estado de Yucatan; 16, 17,y 22 fraccién VI de la Ley de Gobierno y 68,
69 y demds disposiciones relativas y aplicables del Reglamento de la Ley de
Gobiemo, ambas del Poder Legislativo del Estado de Yucatdn, quienes suscribimos
Diputada Larissa Acosta Escalante, y el Diputado Javier Rendn Osante Solis de Ia
fraccion legislativa del Partido Movimiento Ciudadano de la Sexagésima Cuarta
Legislatura del Congreso del Estado de Yucatdn, presentamos a consideracion de
esta soberania, la siguiente iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se
reforma la fraccién V del arficuio 12, se reforma el arficulo 14, el articulo 52 y se
adiciona el articule 52 Bis y 52 ter de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del

Estado de Yucatdn, en materia de cruces peatonales, al tenor de la siguiente:
EXFOSICION DE MOTIVOS

El derecho a la movilidad v a la seguridad vial es un derecho humano reconocido
en el arficulo 4o0., parrafo décimo séptimo, de nuestra Constitucion Federal, el cual
determina qgue “toda persona tiene derecho a la moviidad en condiciones de
seguridad  vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e
iguaidad".

Este reconocimiento constituciondl obliga a que las normas, las politicas publicas v,
particularmente, la infraestructura vial sean  disefadas bajo una premisa
fundamental: las calles deben ser espacios en los que todas las personas puedan
desplazarse de manera segura, independientemente de su edad, condicién fisica o
medio de transporte’.

No basta, por tante, con reconocer juridicamente el derecho a la movilidad i

nuesiras calies contindan construidas bojo un paradigma que coloca al automévil

Jrario, Ternttorial y Urbano. {2
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en el centro y obliga a las personas peatonas a sortear obstaculos, recorrer
distancias adicionales o exponerse a vehiculos que circulan a velocidades
incompatibles con la seguridad de quienes caminan.

En 2024 Yucatdn cerré el afio con 270 fallecimientos por siniestros de trdnsito y se
encuentra en los primeros lugares de la Republica Mexicana de heridos.? Estas cifras
evidencian gue la seguridad vial no puede abordarse Unicamente desde und
l6gica reactiva, es decir, actuando después de gque ocurra un siniestro. La
legislacién debe avanzar hacia un enfogue preventivo y de sistemas seguros,
capaz de reconocer gue las personas pueden cometer errores durante sus
desplazamientos, pero gue esos errores no tendrfan que costarles la vida ni
provocarles lesiones graves.

De ahf parte una de las razones centrales de la presente iniciativa: la infraestructura
también determina conductas.® Una sefial puede establecer una velocidad
maxima, pero el disefio fisico de una calle puede hacer que respetarla sea la
opcién natural y segura. Por ello, en espacios particularmente sensibles, como los
entornos escolares y hospitalarios, no resulta suficiente advertir a las personas
conductoras que deben reducir la velocidad; es necesario que la propia
configuracién de la via contribuya efectivamente a disminuirla.

El principio de "Peatdon Primero™ y los criterios de disefio universal exigen que las vias
urbanas y los dispositivos de control del transifo se adapten a las capacidades y
necesidades de las personas, y No que sean estas quienes tengan gque realizar
esfuerzos fisicos desproporcionados para transitar de manera segura.

Durante décadas, buena parte de la infraestructura vial fue diseAada desde una
l6gica inversa: hacer mas sencillo y continuo el transito de los vehiculos, incluso
cuando ello implica hacer mas largo, dificil o inaccesible el trayecto de las

personas. Una de sus expresiones mds evidentes son los puentes pedtonales

2 |nstituto Nacional de Estadistica y Geografia [INEGI]. (2024). Accidentes de transifo terrestre en zonas urbanas y
suburbanas: Yucatdn

*Moscoso, M., van Lacke, T., Quifones, L., Pardo, C., & Hidalgo. D. (Eds.). (2019]). Transporfe urbano sostenible en
América Latina: Evaluaciones y recomendaciones pard politicas de movilidad.




elevados que, lejos de resolver de manera universal el cruce de una vialidad,
frasladan todo el esfuerzo a quien camina.

Para una persona con discapacidad, una persona adulta mayor, una nifg o un
nific, una persona lesionada o alguien con movilidad reducida, subir y bajar
esfructuras de este fipo puede constituir una barrera fisicg gue limite o incluso
imposibilite un desplazamiento auténomo. Cuando Ia infraestructura obliga a una
persona a desviarse, subir escaleras o recorrer rampas extensas unicamente para
que los automodviles mantengan su velocidad, la prioridad de la via resulta
evidente.

Esta iniciativa busca modificar esa 1gica.

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y la Norma Oficial Mexicana
NOM-0C4-SEDATU-2023 sefialan que se debe privilegiar la solucidn de cruces
peatonales o nivel de colle y evitar la construccidn de pasos elevados ©
subterrdneocs. Bajo este enfoque, la seguridad de las personas peatonas no debe
conseguirse apartandose de la calle, sino transformando la calie para gue puedan
cruzaria de manera segura.

En zonas de alto conflicto peatonal, ello supone invertir Ia logica tradicional del
disenc vial: no debe ser la persona aquien cambie de nivel para permitir el Daso
continuo del vehiculo; debe ser el vehiculo motorizade el que modifique su
frayectoria vertical, subiendo mediante ung rampa hasta la alfura de la acera,
mientras la persona peatona mantiene un recorido confinuo, accesible y
desniveles.”

Los cruces peatonales elevados a nivel de acera o mesetas cumplen, en e
sentido, una doble funcién. Por una parte, garantizan continuidad y accesibilidad al
frayecto peatonal; por otra, funcionan como un elemento fisico de pacificacion del
fransito, al obligar a los vehiculos motorizados a disminuir su velocidad antes de

afravesar un punto donde existe una alta presencia de persondas.
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Esta medida adqguiere especial relevancia en los enfornos escolares.

Fl Interés Superior de la Nifiez, consagrado en el arficulo 4o. constitucional y en los
tratados infernacionales ratificados por México, impone al Estado la obligacion de
adoptar todas las medidas necesarias para garanfizar la supervivencia vy el
desarrollo seguro de la infancia. Esta obligacién debe expresarse también en el
disefic de los calles por las que nifas, nifios y adolescenfes se desplazan
diariamente.

Las entradas y salidas de escuelas concentran, en periodos determinados del dia,
un elevado flujo peatonal compuesto principalmente por nifias, nNIRos,
adolescentes, madres, padres, personas cuidadoras y personal educativo. Por ello,
no pueden ser fratadas como cualquier otro framo de una vialidad.

Técnicamente, como lo reconoce la NOM-004-SEDATU-2023, los menores en edad
escolar (entre los 5y 12 afios) se encuentran en una etapa de desarrollo donde su
vision periférica, percepcion de profundidad y reconocimiento de velocidad y
peligro vial estdn limitados, lo que incrementa drésticamente su exposicién o
siniestros de transito.

Precisamente por esa vulnerabilidad, la responsabilidad no puede recaer
exclusivamente en pedirle a una nifia o a un nifio que “tenga cuidado al cruzar”.
Cormresponde al Estado disefiar entornos en los que un error de percepcion, una
distraccién o una reaccion tardia no termine en una tragedia.’

Es una obligacién imperativa proteger a las infancias en sus trayectos cotidianos.
Por ello, la pacificacion del fransito en enfornos escolares a velocidades estrictas de
20 kilémetros por hora (en vias secundarias y ferciarias) y 30 kilometros por hora {en
vias primarias y carreteras), de acuerdo con los Iimites méximos de la Ley Generdl,
no debe ser una simple recomendacién, sino un mandato de disefo vial
respaldado por infraestructura fisica que obligue a su cumplimiento, como lo son los

cruces peatonales elevados o mesetas.

Spelin, M. AL, Tillgren, P., & Vedung, E. {2012). Vision Zero - a road safety policy innovation. Infemational Jourmnal of
Irjury Confrol and Safety Promotion, 19(2), 171-179.
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La misma légica de accesibilidad, prevencién y proteccién reforzada debe
extenderse a los hospitales y establecimientos de atencién a la salud.

Los enfornos hospitalarios concentran diariamente o persondas que, por la propia
naturaleza de estos espacios, pueden enconfrarse en condiciones de mayor
vulnerabilidad pora  desplazarse: perscnas  aduitas mayores, personas con
discapacidad, personas lesionadas, mujeres embarazadas, pacientes en pProcesos
de recuperacion, personas que utilizan sillas de ruedas, muletas u otros dpoyos para
la movilidad, asi corno familiares Y personas cuidadoras.

Obligorlas a descender de la aceraq, superar desniveles innecesarios o ciravesar
vidlidades en las que los vehicules circulan a velocidades elevadas coniradice el
principio de accesibilidad que debe regir el ejercicio del derecho a la movilidad.
Frenfe a un hospital, la infraestruciura debe reconocer las condicicnes de |as
personas que utilizan ese espacio v reducir, desde el diseno, los factores aue
incrementan su exposicion al riesgo.

Asimismo, esta propuesta encuentrg congruencia vy alineacion directa con los
instrumentos rectores de ia poliica publica nacional, especificamente con la

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Viat 2023-2042. En dicho instrumento,
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y a los Municipios, a wdesarroliar e implementar proyectos y programas cde

pacificacién  del hansifo  priorizande  zonas cenfricas, enfornos escolares

construcacidn

0

equipamientos urbanosy. En consecusncia, establecer por ley lo
obiigatoria de cruces peatonales ¢ nivel ds mesetas peatonales) frente a
escuslas y hospitales no constituye una accidén aislada ni discrecional, sino el

cumplimiento directo de un mandate de coordinacién interins fitucional para

pacificar las vias v proteger la vida de las persongs peatonas

[




Por esa razén, establecer la obligatoriedad de contar con cruces peatonales a
nivel de acera frente a escuelas y hospitales no constituye Unicamente una decision
de infraestructura urbana. Es una medida de seguridad vial, accesibilidad,
prevencion y profeccion de derechos humanos.

Significa también modificar la manera en que entendemos nuestras calles.

Durante demasiado fiempo hemos disefado infraestructura preguntdndonos cémo
lograr que los automéviles avancen mas rapido. Esta iniciativa propone que, en
aquellos espacios donde existe una especial concentracién de personas o donde
transitan poblaciones parficularmente vulnerables, la pregunta sea disfinfa: 5COMO
hacemos para que las personas lleguen seguras?

Tenemos una deuda con quienes caminan por nuestras ciudades, que son la
mayoria y que, aun cuando utilicen otros medios de transporte, en algun momento
de sus frayectos se convierten también en personas peafonas. Una deuda con
guienes durante afos han tenido que adaptarse a calles que no fueron disehadas
pensando en ellas; con guienes empujan una carriola, utilizan una silla de ruedas,
acompaian a una persona adulta mayor, llevan de la mane a una nifia rumio a la
escuela o salen de un hospital con una movilidad temporalmente limitada.

Poner al peatén primero no puede permanecer Unicamente como un principio
escrito en nuestras leyes. Tiene que convertirse en infraestructura concreta.
Finalmente, esta iniciativa tiene como objetivo subsanar la homologacion y
armonizacion pendiente en la legislacién de Yucatdn con las Normas Oficiales
Mexicanas de observancia obligatoria a nivel nacional.

La NOM-034-SCT2/SEDATU-2022 (Senalizacidén y dispositivos viales para calles vy
carreteras) y la NOM-004-SEDATU-2023 (Estructura y disefio para vias urbanas)
establecen especificaciones técnicas precisas para los reductores de velocidad de
tioo tfrapecial (mesetas peatonales) y los cruces peatonales a nivel de acera.

Su incorporacién expresa dentro de la legislaciéon estatal permitird que la obligacion
propuesta no quede sujeta Unicamente a decisiones administrativas aisladas o ala

voluntad de cada autoridad encargada de intervenir una vialidad. El propdsito es



establecer un parametro juridico claro para gue los municipios y las dependeancias

estatales competentes disefien, consiruyan, adecuen y mantengan estos cruces

conforme a criterios técnicos uniformes de xccesibiidad v seguridad vial,
De esta manera, la reforma no pretende Unicamente ordenar e i e

unc obra determinada. Busca establecer un estandar minimo de profeccicn s
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aquellos lugares ern los que el riesgo exige una actuacion reforzada del

Porgue una escuela no deberla fener que esperar a que ocurra un atropellamiento

’

para contar con infraestructura segura. Un hospital ne deberia tener en su entrada
una barrera aadicional para quien ya enfrenta dificultades para desplazarse. Y
Hinguna persona deberia poner en fiesgo su integridad simplemente POr ejercer sy
derecho a caminar.

Iransformar nuestros entornos escolares v hospitalarics mediante cruces peatonaies
a nivel de acera significa reconocsr, desde g ley, una idea sencilla pero
profundamente importante: en una ciudad verdaderamentie accesible y segura,

no son las personas quienes deben adaptarse al peligro de las callas: son nuestics

calles las que deben adaptarse pa roteger la vida de las personas.
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residenciales o de alta concentracion
de comercio y servicios, en las que, d
de

operacionales, la velocidad maxima de

traveés condiciones  fisicas v
circulacion no podrd ser mayor ¢ 30
kilbmetros por hora.
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Arficulo 16. Zonas y tramos de vic de
gestién de la demanda de movilidad,

Los autoridades en materia de
movilidad y seguridad vial, en el marco
de sus facultades, podran implemeantar
zonas de transito controlado en zonas
de

ciudades, a fin de priorizar la gestién de

de alta demanda de vigjes las
la seguridad vial, la movilidad peatonal,
ciclista y de fransporte colectivo,

reducir el volumen vehicular o Ios

vehiculos con mayor impacto
ambiental y de riesgo vial, mediante ias
disposiciones que para tal efecto emita
la autoridad competente.

Se podrdn implementar sistemas de
confrol vial y regulacién del frénsito,
usando cdmaras y lectores digitales de
placas o lectura visual, por parte de

agentes publicos en los términos que se

resicdlenciales, eniormnos escolares,
entornos hospitalarios y equipamientos
en las fravés de

wrbanos, que, d

condiciones fisicas u operacionaies, la
velocidad mdxima de circulacion no
oodrd ser mayor a 30 kilémetros por
hora, garantizando que en las zonas ¥
enfornos  escolares, hospitales vy
equipamientos urbanos, la velocidad
mdxima permitida sea de 20 kildomeiros
por hora de menera eshicia v cuenie

con meselas peotonales a nivel de

bongueia, de ceonformidad con e
asiablecido en la Ley General.
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Articulo 16. Zonas y framos de via de
gestion de la demanda de movilidad.

de
movilidad y seguridad vial, en el marco
de

implementar

Los qutoridades  en materid

facultades, deberdn
de
controlado en zonas de alta demanda

Sus
zonas fransito
de vigjes de las ciudades, a fin de
priofizar la movilidad peatondi, ciclista,
de fransporte colectivo y la gestion de
la seguridad vial, reducir el volumen
vehicular o los vehiculos con mayor
impacto ambiental y de riesgo vial,
mediante las disposiciones gue para fal
efecto emita la autoridad competente
en concordancia con las Normas
Oficiales Mexicanas Vigentes.

de

control vial y regulacién del transito,

Se podrdn implementar sistemas

usando cdmaras y lectores digitales de




establezcan en o normatividad
aplicable.

(SIN CORRELATIVO)

Lo en la presente

disposicién se realizard sin perjvicio de
la productividad, competitividad y el

manfenimiento de la regularidad de Io

vida cofidicna de los ceniros de
poblacién  de  conformidad con o
dispuesto en asta Ley.

Articulo 52. Estandares en g

consfruccion de infraesiructura vial
Las autoridades del estado vy de los

rmunicipios, en el dambito de

SUS

competencias, deberdn contemplar,

en la construccion de infraestructura

vial, los esténdares previstos en el

articulo 37 de la ley general.
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placas o lectura visual, por parie de
agentes publicos en los términos gue se

establezcan  en  la  normctividad
aplicable.

Para  efecto: o este  arficulo, jos
entornos  de  los  insiiluciones  de
educacidon en todos sus niveles, asi

COomo

clta demanda

conirolads vy de

que la auvtoridad determine incorporar
a esta categoria

Lo establecido en 1o presente
disposicion se redlizard sin perjuicio de
la productividad, competitividad y el

mantenimiento de la regularidad de o

vida cotidiona de los centros de
poblacion de  conformidad  con o
dispuesto en esta Ley.

Articulo 52. Estandares ern Ia

consfruccion de infraestructura viai,

Las autoridades del estado y de log
municipios, en el dmbito de sy
competencias, deberdn contemplar,

en la construccidn de infraestructura

vial, ios estdndares oprevisios en el

articuio 37 de la ley general y o
normativa oficial mexicona vigenie.
Articuio 52 BIS. Cruces pecionaie: o
nivel de acera en entornos escolares Y
hospialarios.

Las autoridades del Estado v de los
dmbite de sus

Municipios, en &l

€
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{SIN CORRELATIVO)]

respectivas competencias, tendran la
obligacién de proyectar, conshuir,
reconsitulr o adecuar cruces
paatencles a nivel de gcerg, medionte
reduciores de velocidod de fipo
frapecial o masseta pegtongl, frente a
ios acceses principales de jodas las
instituciones de educacién plblica o
privada de cualquier nivel, asi como de
gz instituciones de salud pdblicas o

privadas

Articule 82 ter. Clasificacion de lg

nfraeshuciura peatenal. Con el fin de
garantizar el derecho < la movilidad en
condiciones  de  seguridad  vidl,
gooasibilidad, inclusion vy diseno
universal, toda via publica urbana gue
se construya, disefie o rehabilite deberd
incorporar infraestructura peatonal que
permita  desplazamientos  continuos,
sequros, directos vy libres de obstaculos.

El disefic y funcionamiento de esta
infraestructura deperd priorizar en todo
momento a las persenas peatonas
sobre los  vehiculos moftorizados,
garantizar la continuidad de las rutas
accesibles vy reducir  los  riesgos
derivados de la velocidad y circulacion
vehicular.

La infraestructura peatonal se clasifica
de la manera siguiente:

i. Acera o bangueta: Franja longitudingl

destinada principalmente a la




circulacién vy estancia de personas
peatonas, delimitada por el arroyo vial
y los predios. Deberd garantizar una
franja de circulacion  confinua,
accesible, segura vy libre de obstaculos,
que  permita el desplazamiento
autdnomo de todas ios personas. Podré
confar con  espacios destinados o
vegetacion, maobiliario urbano.
sehalizacion, infrasstructura v servicios,

siempre que sstos no obstruyan  ni

reduzodan las condiciones de
dccesipilidad v seguridad de o

circulacion peatonal.

ll. Cruce pedtonal a nivel de acera:
infraestructura destinada al cruce de
personas peaionas gue mantiene la
continuidad vy el nivel de la acera sobre

el arroyo vial, evitando que sean las

DErsoNgs Guleneas fengan aua
descender y posteriormente ascends

parg atravesar |a via. Su disefio deberd
dar prioridad ¢l transito  peatonal,
facilitar un cruce accesible y seguro y
contribuir a reducir la velocidad de los
HOS miotorizados. Fodrd
implementarse mediante reductores de

velocidad de fipo frapecial o mesetq,




sequn las caracterfsticas de la via y los
aspeacificacionss téenicas aplicables.

iil. Extensienes de acera: Amplicciones

ubicadas en esauinas o ramos

seguridad v de las
personas peatonas, Reberan permitir
recucir la distancla de cruce, mejorar la
visibilidad entre las pertchas usugrias de
o viay, evitar que las vehicuios obstruyan
los cruces peatanales y facilitar la
continuidad da |as rutas accesibles.

1. islas de proteccién pealonal vy
esnaclos  de  resguards  en  fgjas
seporadoras:  Areas  destinadas
proteger v brindar un espacio seguro
de espera @ las personas peatonas
cuande, por las caracteristicas v

dimensiones de la vig, el cruce deba

redlizarse P9 =Helal=l Deberdn
garantizor ¢ de

¥

acceasibilidad, visibilidad y proteccién
frente al trdansito vehicular, asi como
mantener la continuidad del cruce y de
la ruta peatonal.

Y. Calle peatonal: Via destinada al

fransito y a la actividad peatonal, en la

12




que las personas tienen prioridad en el
uso del espacio pUblico. El accesa de
vehiculos motorizados estard limitado o
emergencias y, en los casos y horarios
que determine o autoridad
competente, a vehiculos de servicio,
mantenimiento o de residentes. Su
disefo deberd garantizar la circulacién

libre, accesible y segura de ias

€

oersonas, evilando  obstdculos o
glementos que limiten 5y
desplaramiento.

Vi, Paso pedgional o desnivel
Infraestructura excepcional, elevada o
subterrdnea,  destinada ol cruce
peatonal  Unicamente cuando  se
hayan agotado lus alternativas para
garantizar un cruce segure G nivel de
calie y su construccidn resuite necesaria
por la existencia de barreras naturaies o
vias de circulacidn continua.

En ningun caso deberd utilizarse para
trasladar o las personas peatonas el
asfuerzo de cambiar de nivel cucndo
sea técnica y materialmente posible
adecuar g infraestructura para
conservar el cruce a nivel de calle. Su
diseno deberd garantizar accesibilidad,
seguridad, iluminacidn, continuidad de

posible parg las personas usuarias, de




conformidad con las disposiciones
{écnicas aplicables. Cuando no sed
posible hakilitar rampas  accesibles,
debera complementarse con
slevadores  y  demds  elemenios

necesaros para garantizar su uso por

todas las personas.

Por lo anteriormente expuesto y fundado, sometemos a la consideracion de esfe H.
Congreso del Estade de Yucatdn, al siguiente:

PROYECTOS DE DECRETC
ARTICULO UNICO.- Se reforma la fraccion V del articulo 12, se reforma el articulo 16,
el articulo 52 y se adiciona el arficulo 52 Bis y 52 fer, todos de la Ley de Movilidad y

Seguridad Vial del Estado de Yucatdrn, para quedar como sigue:

ARTICULG 12. Criterios de movilidad y seguridad vial.

bl IV e

V. Promover zonas de transito conirolado, las cuales se implementardn deniro de
Greas residenclales, enfornos escoiares, enfornos hospitalarios v equipamientos
urbanos, en las que, a través de condicienes fisicas u operacionales, la velocidad
mdxima de circulacién no podrd ser mayeor a 30 kildmetros por hora, garantizando
que en las zonas y enfornos escolares, hospitales y equipamientos urbanos, o
velocidad mdxima permitida sea de 20 kildmefros por hora de manera estricia y
cuente con mesetas peatonales o nivel de banqueta, de conformidad con lo

establecido en Ig Ley General.
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ARTICULE 16. Zonas y framos de via de gestién de la demanda de movilidadi,

Las auloridades en materioc de movilidad y seguridad vial, en el marce de sus
facultades, deberdn impiementar zonas de fransito controlado en zonas de alia
demanda de viajes de las ciudades, a fin de pricrizar la movilidad peatonal,
ciciista, de transporte colectivo y ta gestion de la seguridad vial, reducir el volumen

venicular o los vehiculos con mayor impacto ambiental v de riesgo vial, mediante

las  disposiciones que para tal sfectc emita o auforidad competente an
concordancio con ias Normas Qficiales Mexicanas Vigentes.
Se podran implementar sistemas de control vial y reguiacion del transite, usando

camaras vy lectores digitales de placas o leciura visual, por parie de agentes

pulicos en los términocs que se establezcan en la normatividad aplicable.

Fora efectos de este arficulo, los enfornos de las instituciones de educacién en
todos sus niveles, asi come ius zonas y enfomnos de cifnicas y hospitales, se
consideraran de monera obligatoria come zonas de transito conirolado v de alig
demanda de vigjes, con independencio de aquellas gue la autoridad determine
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incorporar o esta categoric.

[

L0 establecido en la presente disposicidon se realizard  sin peruicio de o

productividad, competitividad v el mantenimiento de Ig regularidad de o vida
ofidiana de los centros de poblacién de conformidad con lo dispuesto en asly

Ley.
ARTICULO 52. Estandares en la construccion de infraestructura vial,
Las auforidades del estado v de los municipios, en el dmbito de sus competencias

deberdn contemplar, en lo construccidn de infraestructura vial, los estdndares

previstos en el articulo 37 de la ley gensral y la normativa oficial mexicana vigente,

ARTICULO 52 BIS. Cruces peatenales a nivel de acerc en enfornos escolares 1

hospitalarios.




Las autoridades del Estado y de los Municipios, en el dmbito de sus respectivas
competencias, tendran lo obligacién de proyectar, construir, reconstruir o adecuar
cruces peatonales a nivel de acera, mediante reductores de velocidad de fipo
trapecial o meseta peatonal, frente a los accesos principales de todas las
instituciones de educaciéon publica o privada de cualquier nivel, asi como de las
instituciones de saiud publicas o privadas

ARTICULO 52 TER. Clasificacién de o infraestructura peatenal. Con el fin de
garontizar el derecho a la moviidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, inclusion v disefic universal, foda via publica urbana que se
construya, disefie o rehablite deberd incorporar infraestructurc peatonal que
permita desplazamientos continuos, seguros, direcios y liores de obstdculos.

El disefio y funcionamiento de esta infraestructura deberd priorizar en todo
momento a las personas peatonas sobre los vehiculos motorizados, garantizar fei
continuidad de las rutas accesibles y reducir los riesgos derivados de la velocidad y
circulgcién vehicular.

La infraestructura peatonal se clasifica de la manera siguiente:

I, Acera o banqueta: Franja longitudinal destinada principalimente a la circulacion y
estancia de personas peatonas, delimitada por el arroyo vial y los predios. Deberd
garantizar una franja de circulacidn centinuo, accesible, segura y libre de
obstdaculos, que permita el desplazamiento auténomo de todas las personas. Podrd
contar con espacios destinados o vegetacion, mobiliario urbano, senalizacion,
infraestructura y servicios, siempre que estos no obsiruyan ni reduzcan las
condiciones de accesibiiidad y seguridad de la circulacion peatonal.

il. Cruce peatonal a nivel de acera: Infraestructura destinada al cruce de personas
peatonas que mantiene la continuidad y el nivel de la acera sobre el arroyo vial,
evitando que sean las personas quienes tengan que descender y posteriormente
ascender para atravesar la via. Su disefo deberd dar prioridad al fransito peatonal,
facilitar un cruce accesible y seguro v contribuir a reducir la velocidad de los

vehiculos motorizados. Podrd implementarse mediante reductores de velocidad de
rd
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tipe frapecial o mesetag, segun las carccteristicas de o vig y las especificaciones
fecnicas aplicables.
Hl. Exiensiones de acera: Amplicciones de g bangueta sobre el arroye vial,

ubicadas en esquinas o framos interrnedios, destinadas o mejorar la seguridad vy
accesibilidad de las personas peatonas. Deberdn permifir reducir la distancia de
civce, mejorar la visibilidad entre las personas usuarias de |a via, evitar que los
vehicuios obsfruyan los cruces peatonales y facilitar la continuidad de las rutas
gccesibies.

iv. islas de proteccién peatonal vy espacios de resguarde en fajas separadesas:
Areas destinadas o proteger y brindar un espacio seguro de espera d las personas
peatonas cuando, por las caracteristicas y dimensiones de la via, el cruce dec
realizarse por etapas. Deberdn garantizar condicicnes de accesibilidad, visibilidad v
profeccion frente al frdnsito vehicular, asi como mantener la confinuidad del cruce
y de kxruta peaional.

V. Calle peatonal: Via destinada al #rdnsito y a la actividad peatonal, en o gue las
persondas fienen prioridad 2n ef uso del espacio publico. Ei acceso de vehicuios

muotorizados estard limitado a emergencias Y. enlos casos y horarios gue determine
g ¥

icr autoridad competente, a vehiculos de servicio, manfenimiento o de residentes.
su disefio deberd garantizar la circulacién libre, accesible y segura de las personas,
evitando obstaculos o elementos que limiten su desplazamiento.

Vi Paso peatonal a desnivel: infraesiructura excepcionadl, elevada o subterrdnec
destinada  al cruce peatonal Unicomente cuandc se hayan agotado  lad

alfernativas para garantizar un cruce seguro a nivel de calle v su construccién

resuite necesaria por la existencia de barreras naturales o vias de circuiacion
continua. !
En ningUn caso deberd utilizarse para frasladar a las personas peatonas el asfueirzo
de cambiar de nivel cuande sea técnica y materiadimente posible adecuar o f‘

infraestructura para conservar el cruce a nivel de calle. Su disefio deberd garantizar

accesibilidad, seguridad, luminacién, continvidad de o ruta peatonal v el menor
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esfuerzo posible para las personas usuarias, de conformidad con ias disposiciones
técnicas aplicables. Cuando no sea posible habilitar rampas accesibles, debera
complementarse con elevadores y demds elementos necesarios para garantizar su
uso por todas las persenas,

ARTICULOS TRANSITORIOS
ARTICULO PRIMERO. El presente decreto enirard en viger al dia siguiente de su
publicacién en el Diario Oficial del Gobierno del Estado de Yucatdn.
ARTICULO SEGUNDRQ., Los Ayuntamientos del Estado de Yucatdn, asi como la
secretarfa de Seguridad y Publica v el Instituto de Movilidad y Desarrollo Urbano
contardn con un plazo no mayor a 180 dias naturales, centadoes a partir del dia
siguiente de la entrada en vigor del presente decreto. para adecuar sus
Reglamentas v normativa en materia de construccion de infraestructura y obra
publica de conformidad con las disposiciones establecidas en este Decreto.
ARTICULO TERCERO. Toda obra vial de cardcter publico o privado en zonds
escolares y de salud gue se inicie posterior a la entrada en vigor del presente
decreto deberd contemplar de manera obligatoria la construccion de los
dispositivas sefclados en el Articule 52 Bis de esta Ley. Las autoridades competentes
estatales y municipales deberdn programar y priorizar dentro de sus presupuestos
anuales la adecuacién y reconstruccidon gradual de los cruces existentes frente a
escuelas y hospitales para ajustarlos a las presentes disposiciones.
ARTICULO CUARTO. Se derogan todas las disposiciones de igual © menor range &n lo

gue se opongan a lo establecido en este decreto.

Dado en el Recinto del Poder Legislativo del Estado de Yucatdn a 09 de Septiefribre

clel 2026.

DIP. LARISSA[ACOSTA ESCALAN 1P NAN OSANTE SOLIS

/B{aeb | thawl Q 18



